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l’insediamento di uno studentato

Nella presente relazione è riportata l’attività 

tale studio di traffico si è reso necessario non tanto per l’apporto 

’ipotesi di

nello studio si è cercato di riconfigurare l’assetto stradale 

forte domanda di mobilità veicolare oggi presente nell’area.

Lo studio trasportistico si è articolato a partire dall’analisi

all’area d’intervento

, l’incidenza del traffico indotto dall’intervento progettuale

L’intervento in progetto consta nella realizzazione di uno studentato con 854 post

Nella seguente figura si evidenzia in giallo l’area oggetto dell’intervento progettuale.



l’insediamento di uno studentato

▪ attuali circolanti sulla rete in prossimità dell’area di 

▪ ’intervento di progetto;

▪

le intersezioni prossime all’intervento e 

’ora di punta (OdP) della mattina e 

nell’OdP della sera del giorno

▪

▪

▪ ’intervento 

▪ – all’intervento progettuale

▪

▪ – Recepimento di tutte le modifiche programmatiche previste nell’area di studio

▪ – Stima dei futuri flussi indotti dalla realizzazione dell’intervento in progetto; 

▪ –

l’OdP della mattina e della sera del giorno feriale



l’insediamento di uno studentato

ll’area di studio al fine di individuare i flussi e la tipologia di veicoli che 

’

’

in prossimità dell’intervento progettuale

▪ –

▪ –

▪ –

▪ –

–





l’insediamento di uno studentato





l’insediamento di uno studentato

– Intersezioni semaforizzate nell’area di studio

L’INT 01

▪

▪

▪

▪

▪

▪



l’insediamento di uno studentato

–

Tale impianto semaforico presenta un ciclo di durata fissa e pari a 121’’ con una durata del giallo che per tutt

risulta essere di 4’’. 

–

L’INT 02 tra viale Italia, via Cesare Battisti e via Guglielmo Oberdan è gestita da un impianto semaforico a 

▪

▪

▪



l’insediamento di uno studentato

–

Tale impianto semaforico presenta un ciclo di durata fissa e pari a 70’’ con una durata del giallo che per 

gruppi di lanterne risulta essere di 4’’

–

L’INT 03 tra viale Italia, viale Ercole Marelli, via Sagrado e via Oslavia è gestita da un impianto semaforico a 

▪

▪

▪

▪

▪



l’insediamento di uno studentato

–

Tale impianto semaforico presenta un ciclo di durata fissa e pari a 78’’ con una durata del giallo che per 

risulta essere di 4’’ e per il gruppo E di 5’’

–

L’INT 0

▪

▪

▪

▪



l’insediamento di uno studentato

–

Tale impianto semaforico presenta un ciclo di durata fissa e pari a 78’’ con una durata del giallo che per 

risulta essere di 4’’. 

–

Al fine di ricostruire le matrici O/D dell’intera area di studio per le OdP

) e da dati storici a disposizione di Tandem applicando un’opportuna 

basato sul principio dell’entropia, postulando che, tra tutte le matrici O/D che soddisfano i conteggi di flussi di 



l’insediamento di uno studentato

traffico (o che minimizzano l’errore su tali sezioni di censimento, qualora non esista nessuna soluzione che 

soddisfi tali limiti), quella ottimale massimizza anche l’entropia dei movimenti. La misura dell’entropia dei 

ove γ è il coefficiente del livello di affidabilità dei dati della matrice O/D iniziale in relazione ai dati di misura dei 

 є 





l’insediamento di uno studentato

Matrici dell’area di studio nello SDF

L’assegnazione dell

dell’area di studio

L’attendibilità dei risultati conseguiti in termini di verosimiglianza tra distribuzione simulata e distribuzione reale 

Il metodo di verifica applicato è quello denominato dell’R

costruzione di un modello di regressione lineare: ha un valore compreso nell’intervallo 0

Nell’utilizzare tale parametro statistico, occorre fare attenzione anche al valore di pendenza della retta di 

regressione, dove 1 indica l’assenza di distorsioni del bias (ovvero del valor medio delle due serie di dati: flussi 

L’effettiva coincidenza dei dati osservati e misurati si ottiene soltanto laddove R2 e 

Convenzionalmente si tende a considerare come attendibili le risultanze dell’assegnazione di un modello di 

momento che più è esteso l’insieme dei punti di monitoraggio dei flussi, maggiore è la possibilità che possano 

to disponibili nell’intera banca dati.

Sotto il profilo delle risultanze, il test dell’R evidenzia l’elevata attendibilità dei risultati derivanti dalle 

sono riportati i valori del test dell’R

pendenza per le simulazioni condotte rispetto allo scenario attuale per l’

con riferimento all’area di studio. 

Si osservi come nell’area di studio si ottengono valori di R





l’insediamento di uno studentato

l’inserimento della riduzione capacitiva lungo viale Marelli. 

oggetto di riqualifica sull’itinerario alternativo costituito da Viale Italia e Via Pavese. In particolare, 

’i

mentre nell’

mappa secondo il numero dell’elenco sottostante.

–



l’insediamento di uno studentato

con l’inserimento della doppia corsia di marcia 

una terza corsia all’incirca negli ultimi 50 metri. Tali corsie verranno così specializzate: 

dell’attestamento da sud a 2 corsie all’incrocio con Viale Italia, destra 

: specializzazione attestamento da nord a 3 corsie all’incrocio con Via Pavese, 

dell’attestamento da ovest a 2 corsie all’incrocio con Via Pavese, destra 



l’insediamento di uno studentato

In generale è importante sottolineare come la riduzione capacitiva su viale Marelli non comporti un’impossibilità 

del transito dei veicoli lungo quest’asta, per cui risulta importante “guidare” questo processo di cambio delle 

endo ai veicoli interessati l’utilizzo del



l’insediamento di uno studentato

L’intervento in esame prevede la riconversione di un edificio terziario ad oggi dismesso in uno studentato 

universitario, con la realizzazione di 854 camere singole. Sotto l’edificio troverà spazio un parcheggio con 110 

L’accesso carrabile principale della struttura è lungo viale Italia.

Inoltre, nell’ottica di dare prosecuzione alla pista ciclabile lungo viale Monza, si è introdotta una pista ciclabile 

L’importanza di questo elemento infrastrutturale diventa ancora più significativo nell’ottica congiunta

–



l’insediamento di uno studentato

a disposizione nella sede di studio, tendendo quindi a privilegiare l’utilizzo 

l’utilizzo del mezzo pubblico e della bicicletta per i propri spostamenti 

ad un conteso urbano come quello milanese dove, da una parte, l’amministrazione comunale di Milano 

ha attuato una serie di iniziative volte a sfavorire l’utilizzo delle 

auto, soprattutto quelle maggiormente inquinanti (area C e area B), e dall’altra si ha un sistema molto 

fermata in questione si pone sulla linea principale (non sbinata) della linea con la frequenza più alta dell’intera 

•

•

indotti avvenga con l’uso dell’automobile ed il restante 75% con la moto. Così facendo, alle matrici dello stato 

–
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Per favorire l’utilizzo dei percorsi veicolari alternativi si sono proposte 

…) ll’implementazione delle lanterne pedonali.

–



l’insediamento di uno studentato

dell’area di studio

–
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–

–
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–

–
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–

–
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–

–
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l’insediamento di uno studentato

–

–



l’insediamento di uno studentato

medie contenute nell’area di studio: questo aspetto deriva dalla presenza dei molti veicoli che attraversano 

l’area di studio e dalla presenza di diversi imp

Dall’analisi degli SDR e SDP 

compresa tra il 4% ed l’8%

ed il ridisegno complessivo di diverse intersezioni nell’area di studio 

nell’ora di riferimento della 
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In generale, l’impatto del progetto

’attuale 

–

–
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–
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stato pensato non solo in relazione alla riconversione dell’edifico che ospiterà lo studentato, ma più in generale 

dell’A

l’attuale 

L’ottimizzazione 

rispetto all’introduzione della riduzione capacitiva di viale Marelli, 

all’intervento oltre che utilizzare i canali ufficiali di comunicazione del Comune (sito, canali social, 

…

Marelli, al fine di contribuire maggiormente all’indirizzamento dei veicoli lungo le strade alternative;

necessità di tenere comportamenti viabilistici adeguati con la presenza dei pedoni (Zona 30, ZTPP,…);
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in corso d’opera, in particolare quando le abitudini 
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Questo studio trasportistico è stato redatto al fine di determinare l’impatto, sulle infrastrutture viarie, della 

nelle 4 intersezioni principali dell’area di studio in 2 fasce orarie di picco della mobilità: la mattina e la sera del 

o scolastico. Grazie a tali dati è stato possibile identificare l’ora di punta della mattina e della 

dell’area di studio.

enti con il tessuto insediativo limitrofo, con l’obiettivo di riconnettere parti contigue 

di urbanizzato ad oggi segnate dalla forte cesura generata dall’attuale livello di traffico veicolare. 

Al fine di capire l’incidenza di tale variazione stradale, si è sviluppato lo scenario di riferimento (SDR) che, a 

, andasse a verificare le performances trasportistiche dell’area. 

generati dallo studentato, calcolati sulla base dell’analisi di casi simili e risultati molto contenuti: va ricordato 

c’è una fermata della linea M1 della metro di Milano.

all’introduzione della riduzione capacitiva di viale Marelli e 

e un’ottimizzazione dei cicli semaforici, condivisa con i competenti uffici comunali, non si 

L’implementazione delle modifiche infrastrutturali qui proposte risulta quindi non sostenibile
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percorsi alternativi sia per informare e sensibilizzare l’utenza rispetto al nuovo schema viabilistico
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Nell’ambito 

dall’intersezione viale Italia fino all’intersezione con via Pavese e via Buozzi, è richiesta la verifica di 

Tali verifiche sono state sviluppate in supporto alla modifica geometrica dell’intersezione tra viale Marelli e 

causa dell’eliminazione della possibilità di svolta a sinistra da viale Marelli nord verso viale Italia, come indicato 

–

Al fine di effettuare tali verifiche si è utilizzato il software Autodesk “Veichle Tracking” e la relativa libreria di 
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–

Per l’intersezione viale Marelli con viale Italia si verifica la svolta a destra da viale Italia verso viale Marelli, 

–
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Per l’intersezione tra viale Edison e viale Marelli vengono verificate la manovra di svolta a sinistra da viale 

–

l’attuale 

tali manovre costituiscono l’ultima porzione del percorso che permette ai mezzi TPL di riprendere la 
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– –

È richiesta la verifica per i mezzi in dotazione all’azienda del trasporto pubblico locale. A tal fine si ricerca 

all’interno della libreria di “Veichle Tracking” un mezzo che possegga caratteristiche il più possibile simile ai 

tale azienda. La verifica viene compiuta per l’autobus urbano singolo a 2 assi di 12 

metri di lunghezza e per l’autosnodato a 3 assi con lunghezza 18 metri.

–



l’insediamento di uno studentato

–

svolta mantenendosi con le ruote e l’ingombro della scocca sempre all’interno della sede della carreggiata, 

Le verifiche denotano la correttezza dell’impostazione progettuale dell’intersezione tra viale Marelli e viale 

Italia e la possibilità di utilizzo da parte dei mezzi TPL dell’intersezione tra viale Marelli e via Edison e la svolta 

e al controviale con l’attuale fermata 



Manovra di svolta tra viale Italia e viale Marelli - autobus da 12 metri Scala 1:500
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Manovra di svolta tra viale Italia e viale Marelli - autosnodato da 18 metri Scala 1:500
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Manovre di svolta tra viale Marelli e viale Edison - autobus da 12 metri Scala 1:500
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Manovre di svolta tra viale Marelli e viale Edison - autosnodato da 18 metri Scala 1:500



Manovra di svolta tra viale Edison e viale Italia attraverso il corsello - autobus da 12 metri Scala 1:500
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Manovra di svolta tra viale Edison e viale Italia attraverso il corsello - autosnodato da 18 metri Scala 1:500

BUS

BUS

BUS

BUS

BUS

area ricreativa
comune

area ricreativa
comune

locale elettrico
control room

sala riunioni

deposito

portico

locale rsu

kitchenette

scala 1

wc disabile

locale tecnico
impianti
palestra

reception

cinema
corridoio

locale
controllo

antincendio

antibagno

wc

antibagno

wc

wc

filtro 5

back office

filtro 1

cavedio
impianti

meccanici

portico

portico

h 3.00

h 3.60

h 3.00

h 3.60

h 3.60

h 3.60

h 3.60

h 3.60

h 2.70

h 2.70

h 2.70

h 2.70

h 2.40

h 2.40


